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Samenvatting 

 

Park De Bavelse Berg 
In de gemeente Breda bestaat een plan voor het ontwikkelen van een locatie voor binnen- en 

buitenevenementen in het gebied ten oosten van Breda en ten noorden van Bavel. 

Bovendien zijn er plannen om op de voormalige afvalberging een skihal, een indoor 

vrijetijdscentrum, een golfcentrum en andere bedrijven te vestigen. De combinatie van beide 

initiatieven is aangeduid als Park De Bavelse Berg. 

 

 

Procedure: milieueffectrapport en bestemmingsplan 
Voor de initiatieven is een nieuw bestemmingsplan nodig. Gezien het aantal bezoekers dat 

beide initiatieven aantrekken, is daarbij een milieueffectrapport (MER) verplicht. De MER-

procedure is van start gegaan met het publiceren van de Startnotitie eind 2006. Hierop 

volgde advies van de MER-commissie, waarop de gemeenteraad als bevoegd gezag voorjaar 

2007 de richtlijnen voor het MER vaststelde. Het voor u liggende MER is de vervolgstap in 

deze procedure.  

Het MER geeft een toelichting op de voorgenomen initiatieven en de milieueffecten ervan. 

De initiatiefnemers zijn het college van Burgemeester en Wethouders van de gemeente 

Breda en Grontmij Nederland B.V. De gemeenteraad dient, mede op basis van dit MER, een 

besluit te nemen over het bestemmingsplan. Dit MER wordt – na aanvaarding ervan door 

de raad – ter inzage gelegd met het voorontwerp bestemmingsplan.  

Afbeelding S.1 

Het plangebied voor de 

voorgenomen activiteit. 
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GEKOPPELDE STUDIES  

Ter onderbouwing van het MER is een drietal studies uitgevoerd. Het betreft een verkeerskundig 

onderzoek, een geluid- en luchtonderzoek en een veiligheidseffectrapportage. De resultaten van 

deze studies zijn samengevat opgenomen in dit MER.  

Voor het bouwen op een voormalige stortplaats vindt voorjaar 2008 een technische studie 

plaats. De resultaten daarvan zijn bij verschijnen van dit MER nog niet bekend. 

Probleemstelling en ambities 
De initiatiefnemers beogen met de plannen het probleem op te lossen dat in de gemeente 

Breda een evenementencomplex voor binnen- en buitenevenementen ontbreekt. Tevens is er 

de ambitie om de voormalige afvalberging de Bavelse Berg te hergebruiken, waarbij de 

afvalberging zelf ongestoord blijft.  

Het plan ligt tegen het groen-blauwe raamwerk, een landschaps-ecologisch plan voor de 

beekdalen van de Molenleij en de Gilzewouwerbeek die ten zuiden van het plangebied 

stromen. Zo mogelijk wordt hier een impuls aan gegeven, dan wel in het plan geen 

blokkade opgeworpen tegen realisatie van het groen-blauwe raamwerk. 

De duurzaamheidsambities voor beide initiatieven zijn gericht op zorgvuldig 

ruimtegebruik, integrale gebiedsontwikkeling, economische duurzaamheid, duurzaam 

watersysteem, veilige inrichting, beeldkwaliteit, duurzaam bouwen, duurzame energie en 

parkmanagement. 

Huidige situatie van het studiegebied 

Ligging en omgeving 
Het plangebied en directe omgeving vormen het studiegebied. Het studiegebied ligt ten 

oosten van de A27 en bestaat o.a. uit het bedrijventerrein Hoogeind, de voormalige 

afvalberging de Bavelse Berg en een gebied met voornamelijk agrarische functie met 

verspreide woonbebouwing. De kernen Bavel en Dorst liggen op enige afstand. Aan de 

overzijde van de A27 ligt Breda.  

Bodem en water 
De Gilzewouwerbeek, Molenleij en Dorstse Leij verzorgen de afwatering van het gebied op 

de Mark. Het grondwater onder de afvalberging is verontreinigd met percolaatwater uit de 

afvalberging. Evenwijdig aan de waterlopen moet een beheersdrain voorkomen dat het 

verontreinigde water in dit oppervlaktewater terecht komt.  

Landschap 
Het landschap is door intensivering en ruilverkaveling van een kleinschalig mozaïekachtig 

landschap gewijzigd in een grovere verdeling van de gebruiksfuncties. Met zijn 23 meter 

hoogte boven maaiveld is de afvalberging Bavelse Berg vanuit vele standpunten in het 

landschap zichtbaar, alsook bedrijventerrein Hoogeind met zijn grote bouwvolumes, 

waaronder het farmaciebedrijf Abbott.  

Verkeer en milieu 
In de huidige situatie kunnen de wegen in het studiegebied het aanbod van het verkeer 

goed verwerken. Het wegverkeer op de rijkswegen A27 en A58 en op de provinciale weg 

N282 vormt de belangrijkste geluidsbron en emissiebron van stikstofoxiden en fijn stof. 

Risicobron vormt het vervoer van gevaarlijke stoffen op de A27, enkele bedrijven, het 

vliegveld Gilze-Rijen en een aardgastransportleiding.  
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Autonome ontwikkeling 
Bij MER dient binnen de referentie voor de effectbepaling rekening te worden gehouden 

met autonome ontwikkelingen die vastliggen in het studiegebied. 

Woningbouw en bedrijventerrein bij Bavel 
De ontwikkeling van Breda-Oost met nieuwe woningbouw en bedrijventerreinen ten zuiden 

van Bavel maakt onderdeel uit van de referentiesituatie voor dit MER. Ook de ontwikkeling 

van Teteringen en Via Breda zijn meegenomen. 

Scenario’s en varianten voor de initiatieven 
Park De Bavelse Berg valt uiteen in twee onderdelen: (1) het Evenementencomplex en (2) De 

Berg. Voor beide onderdelen zijn afzonderlijke inrichtingsmogelijkheden beschouwd. Dit 

zijn de scenario’s 1 en 2. De scenario’s 1 en 2 vormen bouwstenen van het volwaardige 

inrichtingsscenario: de realisatie van beide onderdelen. Deze combinatie van de bouwstenen 

samen vormt scenario 3. Binnen de scenario’s 1, 2 en 3 zijn varianten uitgewerkt, die in 

onderstaand kader worden gepresenteerd. 

 

 Referentiesituatie: de huidige situatie en te voorziene autonome ontwikkelingen. 

 Scenario 1: Realisatie van het evenementencomplex. 

- Inrichtingsvariant 1A: evenementencomplex en 0 ha bedrijventerrein. 

- Inrichtingsvariant 1B: evenementencomplex en 6 ha bedrijventerrein. 

- Inrichtingsvariant 1C: evenementencomplex en 10 ha bedrijventerrein. 

 Scenario 2: Realisatie van het terrein De Berg. 

- Inrichtingsvariant 2A: maximale invulling De Berg. 

- Inrichtingsvariant 2B: minimale invulling De Berg. 

 Scenario 3: Realisatie van het evenementencomplex (scenario 1, inrichtingsvariant C) en 

De Berg (scenario 2, variant A); 

- Inrichtingsvariant 3A: Inrichting met de skihal op de noordwestelijke helling. 

- Inrichtingsvariant 3B: Inrichting met de skihal op de zuidwestelijke helling. 

 

 
 

Afbeeldingen S.2 

Scenario 1 voor het 

evenementencomplex, met 3 

varianten voor bedrijventerrein 

in zuidwesthoek (volgende 

pagina). 
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Zuidwest hoek plangebied
(referentiesituatie)

Parklandschap Bedrijventerrein

 
Variant 1A   Variant 1B  Variant 1C 

 

 
 

 

Afbeeldingen S.3 

Scenario 2 bouwen op

de berg, in een 

maximale (links) en 

een minimale (rechts) 

variant. 

Afbeeldingen S.4 

Scenario 3, combinatie 

van evenementen-

complex en Berg, met 

een variant 3A skihal 

noordwest (links) en 

variant 3B skihal 

zuidwest (rechts). 
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 Bouwstenen Inrichtingsscenario 

 

Scenario 1 

Evenementencomplex 

 

Scenario 2 

De Berg 

 

Scenario 3 

Evenementencomplex én 

De Berg 

Onderdelen 

van het 

scenario 

-Evenementenhal  

-Terrein voor buiten-

evenementen 

-Landschapspark 

-Parkeerplaats 

-10.000 m2 commercieel 

/ detailhandel 

-Bedrijventerrein  

- aanpassing aansluiting 

A27/zuidelijke rondweg 

-Wintersportcentrum 

-Leisure 

-Golfcentrum 

-Retail 

-Horeca 

-Helihaven 

-Park 

-Infra en parkeren 

Combinatie van beide 

bouwstenen: 

- Het Evenementen-

complex 

- De Berg 

Voor beide is uitgegaan 

van de maximale 

inrichting (1C en 2A) 

Varianten Bedrijventerrein in de 

zuidwest hoek 

A: 0 ha  

B: 6 ha  

C: 10 ha  

A: Maximale invulling:  

Met helihaven, bouw-

hoogte tot 15 m 

B: Minimale invulling: 

Zonder helihaven, bouw-

hoogte tot 6 m 

A: Skihal op 

noordwestelijke helling 

B: Skihal op 

zuidwestelijke helling  

Bezoekers-

aantallen 

1,4 miljoen per jaar 

 

A: 750.000 per jaar 

B : 500.000 per jaar 

A: 2,2 miljoen per jaar 

B: 2,2 miljoen per jaar 

 

Effecten 
De effecten van de bovenstaande scenario’s – en van de varianten daarbinnen – zijn 

beoordeeld voor de volgende aspecten:  

 Bodem en water. 

 Natuur. 

 Landschap. 

 Verkeer en Vervoer. 

 Woon- en leefmilieu. 

 Gebruiksfuncties.  

De belangrijkste, dan wel meest onderscheidende, effecten worden in deze samenvatting 

behandeld. De referentiesituatie is neutraal gesteld (score nul). Indien de voorgenomen 

activiteit ten opzichte van de referentiesituatie positief of negatief scoort, dan zijn deze 

effecten aangeduid met: 

+ + meest positieve score aan de ene kant van het spectrum tot  

- - meest negatieve score aan de andere kant van het spectrum. 

 

De uitkomsten van deze beoordeling staan in onderstaande tabel, en worden hieronder 

vervolgens in tekst verklaard. 

Tabel S.1 

Overzicht scenario’s, hun 

karakteristieken en varianten 
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Bouwstenen 
Inrichtings-

alternatief 

1 2 3 
Criterium                      Scenario 

A B C A B A B 

Bodem en Water 

Toepassen water als medeordenend 

principe 
0/- 0/- - ++ ++ - - 

Invloed op risico op wateroverlast 0/- 0/- - 0 0 - - 

Invloed op watersysteem 

(grondwaterstroming, beekherstel) 
0 0/- - 0 0 - - 

Invloed op bodem-, grondwater- en 

oppervlaktewaterkwaliteit 
0 0 0 0 0 0 0 

Invloed op bodemopbouw en 

morfologie 
0/- - - 0 0 - - 

Landschap, cultuurhistorie en archeologie 

Invloed op de identiteit van het 

landschap (visueel effect) 
0 - - -- - - -- 

Aantasting van bestaande 

geomorfologische waarden 
0/- - -- 0 0 -- -- 

Aantasting van bestaande 

archeologische waarden 
0/- 0/- 0/- 0 0 0/- 0/- 

Aantasting van bestaande 

cultuurhistorische waarden 
0/- - -- 0/- 0/- -- -- 

Natuur 

Invloed op gebieden 0/- 0/- 0/- - 0/- - - - 

Invloed op soorten 

 
0/+ 0 0 0/+ 0/+ 0/+ 0/+ 

Verkeer 

Invloed op verkeersafwikkeling - - - - - - - 
Invloed op parkeermogelijkheden 0 0 0 0 0 0 0 

Invloed op langzaam verkeer 0/+ 0/+ 0/+ 0/+ 0/+ + + 

Invloed op verkeersveiligheid 0 0 0 0 0 0 0 

Invloed van een calamiteit op de 

verkeersafwikkeling - - - - - - - 

Woon- en werkmilieu 

Geluidsbelasting 

incidentele bedrijfs-

voering evene-

mentencomplex 

-- -- --   -- - 

Geluidsbelasting 

oppervlak als gevolg 

van verkeer 

0 0 0 

Geluidsbelasting als 

gevolg van helihaven 
 0/-  0/- 0/- 

Invloed op 

geluidbelasting 

(worst case) 

Cumulatieve 

geluidsbelasting 
     - 

Invloed op luchtkwaliteit      0 0 

Invloed op externe veiligheid  0 0 0 0/- 0 0/- 0/- 

Invloed op sociale veiligheid 0 0/- 0/- 0/+ + + + 

Invloed op donkerbeleving - -- -- 

Invloed op woonomgeving 0 0/- 0/- - - - -- 

Gebruiksfuncties 

Invloed op landbouw 0/- - - 0 0 - - 

Tabel S.2 

Overzicht effectscores 

scenario’s 
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Bouwstenen 
Inrichtings-

alternatief 

1 2 3 
Criterium                      Scenario 

A B C A B A B 

Invloed op recreatie + + + + 0/+ ++ ++ 

Invloed op kabels en leidingen 0 0 0 0 0 0 0 

 

BODEM EN WATER 

Bouwen op de berg (scenario 2) is de meest optimale oplossing vanuit het principe van 

water als medeordenend principe, terwijl bouw in lagere delen (bij scenario’s 1 en 3) beslag 

legt op de beekdalen. Het risico op wateroverlast is het grootst in de zuidwest hoek van het 

plangebied, dus bij varianten waar daar bedrijventerrein wordt gerealiseerd (1B, 1C, 3A en 

3B). De invloed van scenario’s 3 en 1C op de mogelijkheden tot beekdalherstel en het 

reserveringsgebied is negatief beoordeeld. De invloed van 1B is licht negatief beoordeeld, 

doordat de invloed geringer is. Bouw op de afvalberging (scenario 2) verstoort geen 

bodemopbouw, varianten met bedrijventerrein (1B, 1C, 3A, 3B) scoren het meest negatief 

voor bodem.  

LANDSCHAP, CULTUURHISTORIE EN ARCHEOLOGIE 

Het visuele effect van een evenementencomplex (1A) blijft door landschappelijke inpassing 

beperkt. Wel sterk visueel bepalend zijn het bedrijventerrein in de zuidwesthoek (1B, 1C, 

3A, 3B) en bebouwing op de afvalberging (scenario 2). Een skihal aan de noordwestzijde van 

de berg (3A) integreert beter in de omliggende structuur dan een skihal aan de 

zuidwestkant (3B). Beperking van ruimte van het beekdal heeft een negatieve invloed op 

geomorfologische waarden (1 en 3). Sterk aangetast wordt de cultuurhistorisch waardevolle 

Dorstseweg, die geraakt wordt door het 10 ha bedrijventerrein (1C, 3A, 3B). 

NATUUR 

Bij scenario’s 1 en 3 is er sprake van ruimtebeslag op en verstoring van bosgebied Hemelaër 

(EHS). Er ontstaan met het landschapspark nieuwe habitat-mogelijkheden voor 

vleermuizen, amfibieën, reptielen en flora. Voor variant 2A is de verstoring het grootst door 

de aanwezige helihaven. Scenario 3A combineert de verstorende invloeden van 1C en 2A. 

VERKEER EN VERVOER 

Ten opzichte van de autonome ontwikkeling zijn de verkeersbijdragen vanuit alle varianten 

gering. Combinatie van het evenementencomplex en De Berg (scenario 3) scoort het slechtst 

voor verkeersafwikkeling. Omdat rekening wordt gehouden met parkeervoorzieningen in 

de uitwerking van het plan, is geen sprake van negatieve invloed op parkeermogelijkheden. 

Veiligheid vormt geen onderscheidend criterium. Bij een eenzijdige ontsluiting 

(ontsluitingsalternatief 1) scoren alle scenario’s negatief door het ontbreken van voldoende 

uitvalsroutes.  

WOON- EN WERKMILIEU 

De beschikbare ruimte voor reguliere muziekevenementen stelt beperkingen aan de 

mogelijke evenementen op het buitenterrein en aan isolatie van de evenementenhal. Door 

gerichte programmering en een bepaalde opstelling van de podia en bronvermogen van de 

installatie zijn evenementen in te passen. De afschermende zuidwestelijke skihal (3B) 

beperkt de geluidsbelasting. De helihaven (2A, 3A en 3B) veroorzaakt geen gehinderde 

woningen (50dB(A) contour). De luchtnorm voor NO2 wordt al overschreden, maar Park De 

Bavelse Berg veroorzaakt geen significante verslechtering of verbetering. Alle scenario’s 

voldoen aan de normen voor externe veiligheid. De introductie van een nieuwe risicobron in 
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de vorm van een helihaven (2A, 3A, 3B) is licht negatief beoordeeld. Het 

evenementencomplex (scenario 1) scoort negatief voor donkerbeleving, met name de licht in 

de avond- en nachtperiode. Bouw op de berg (scenario 2) vormt meer zichtbare verlichting, 

maar het effect in de avond en nacht is beperkt. De combinatie (scenario 3) geeft de grootste 

toename van licht. 

GEBRUIKSFUNCTIES 

Wat betreft het visueel effect op de woningen en de beleefbaarheid in het uitloopgebied is 

de evenementenhal (1A) goed inpasbaar in het omliggende groen. Het bedrijventerrein (1B, 

1C, 3A, 3B) is visueel negatief door de bouwhoogte van 30m (worst case). Bebouwing op de 

berg (2A, 3A, 3B), vanaf meer dan 20 meter boven maaiveld, heeft een grote visuele impact. 

De zuidwestelijke skihal (3B) is visueel het meest negatief. Direct verlies van landbouw-

areaal vindt vooral plaats bij scenario’s 1 (m.n. variant C) en 3. Het initiatief is ingegeven 

vanuit de behoefte om toeristisch-recreatieve voorzieningen te creëren. De combinatie 

(scenario 3) scoort op dit punt sterk positief. In het gebied liggen geen kabels en leidingen 

die door het voornemen geraakt of gekruist worden. 

Meest milieuvriendelijke alternatief 
Bij MER wordt onderzocht hoe aan de gestelde doelen is te voldoen met de geringste 

milieueffecten. Dit wordt het meest milieuvriendelijke alternatief (MMA) genoemd. Bij 

onderhavig MER houdt dit in dat het MMA wordt gevormd door scenario 3 dat zo is 

aangepast dat dit alternatief de minste schade toe brengt aan het milieu en de beste 

mogelijkheden biedt voor ecologische en/of landschappelijke meerwaarde. Vergelijking van 

varianten 3A en 3B leert dat de effecten slechts op twee punten verschillen. De ligging van 

de skihal in zuidwestligging maakt dat scenario 3B slechter scoort voor de invloed op de 

woonomgeving, maar ook dat de geluidbelasting lager is bij deze incidentele 

bedrijfssituaties van het evenementencomplex. Vanuit de betere score voor geluid is 

gekozen voor scenario 3B als basis voor het MMA.  

Het MMA bestaat uit scenario 3B: 

 zonder bedrijventerrein in de zuidwesthoek. 

 zonder helihaven. 

  inclusief een pakket aan mitigerende (verzachtende) maatregelen, waaronder: 

-  een vervoersplan bij de 10 grootste verkeersaantrekkende evenementen met o.a. 

    groepsvervoer, OV-combikaarten, alternatieve parkeerplaatsen buiten het plangebied. 

- hoogwaardige beeldkwaliteit van gebouwen. 

- afschermende beplanting en bomen. 

- inrichtingsmaatregelen voor vleermuizen. 

- verruiming van de beken en een ambitieuze inzet op het groen-blauwe raamwerk. 

- gunstig positioneren van podia bij buitenevenementen. 

- geluidsarm asfalt. 

- diverse maatregelen om de sociale veiligheid te bevorderen. 

Voorkeursalternatief 
Het voorkeursalternatief is het alternatief zoals de initiatiefnemers (College van B&W en 

Grontmij) dit in het bestemmingsplan op willen nemen. De initiatiefnemers hebben zich 

uitgesproken voor scenario 3B, waarbij een aantal mitigerende maatregelen uit het MMA 

(gedeeltelijk) wordt overgenomen. Bovendien is 6 ha bedrijventerrein (zuidwest hoek 

plangebied) opgenomen in het voorkeursalternatief. Reden hiervoor is de economische 

haalbaarheid van het plan. Ook wordt het aantal helikoptervluchten beperkt tot 3000 per 
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jaar om geen beperkingen op te leggen aan de inrichting van De Berg. Het 

voorkeursalternatief is in onderstaande afbeelding weergegeven. 

 

 
 

Bij het voorkeursalternatief zullen de onderstaande mitigerende maatregelen door de 

initiatiefnemers worden meegenomen: 

 stedenbouwkundige en landschappelijke inpassing van de nieuwe activiteiten aan de 

stedelijke rand van Breda, met o.a. een park met groen en waterpartijen in het zuidelijk 

deel dat mogelijk het groen-blauwe raamwerk versterkt en ambitie tot realiseren van 

bepaalde natuurdoeltypen, gebouwen realiseren met een hoge beeldkwaliteit, brede 

groenzones gekoppeld aan de bedrijfslocatie in de zuidwesthoek. 

 bij de exploitatie van het evenementencomplex nagaan in hoeverre extra maatregelen 

mogelijk zijn, zoals gunstig positioneren van podia, afschermen van het 

evenementenveld met beplanting en/of omwalling, geluidsarm asfalt. 

 sociale veiligheidsmaatregelen, zoals goede verlichting van fietspaden, rekening houden 

zicht en situering, onderdoorgangen zoveel mogelijk voorkomen, beveiligen volgens een 

integraal beveiligingsconcept, afsluiten tijdens sluitingsuren als optie, opvolging van het 

veiligheidsbeleid buiten het park door daartoe bevoegde instanties (politie, gemeente, 

brandweer). 

 beperken/voorkomen van (parkeer)overlast door: realiseren van voldoende 

parkeerplaatsen op het terrein (excl. grote evenementen), parkeer- en vervoerplan bij 

grote evenementen, duurzaam veilige vormgeving van de hoofdontsluitingsweg naar het 

park, OV-aansluiting naar het park, inzet op de optimalisatie van de externe 

ontsluitingsstructuur. 

 het aantal helikoptervluchten beperken tot 3000 per jaar om geen beperkingen op te 

leggen aan de inrichting van De Berg. 

 parkmanagement, met een integrale beheerorganisatie. 

Afbeelding S.6 

Voorkeursalternatief 
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Gevoeligheidsanalyse ontsluitingsalternatieven 
Een belangrijke ontwikkeling die tot 2020 in de nabijheid van Park De Bavelse Berg is 

voorzien betreft de woningbouw bij Tervoort. Specifiek voor dit nieuwe woongebied dient 

een nieuwe ontsluiting gerealiseerd te worden. Er zijn verschillende ontsluitings-

alternatieven in beeld. Alhoewel deze ontsluitingen vallen buiten de besluitvorming over 

het bestemmingsplan voor Park De Bavelse Berg, is in dit MER in de vorm van een 

gevoeligheidsanalyse al wel een vooruitblik gegeven op 5 ontsluitingsalternatieven. Er is 

gekeken naar hun verkeerskundige geschiktheid en hun invloed op lucht en geluid.  

 
   30 km/uur in de kern

 
Ontsluitingsalternatief 2    Ontsluitingsalternatief 2+   Ontsluitingsalternatief 3     Ontsluitingsalternatief 4           Ontsluitingsalternatief 5 
 

De belangrijkste resultaten van de gevoeligheidsanalyse zijn: 

 Bij de realisatie van Tervoort is de nieuwe ontsluiting noodzakelijk. Deze zal in eerste 

instantie worden ingevuld op Bredaas grondgebied. De keuzemogelijkheden worden 

hierdoor beperkt tot ontsluitingsalternatief 2 en 2+. De voorkeur gaat verkeerskundig 

gezien uit naar alternatief 2+, omdat deze minder verkeer van de A27 aantrekt.  

 In tweede instantie kan de ontsluitingsweg van Tervoort worden uitgebreid met een 

aftakking richting Dorst. Ontsluitingsalternatief 5 scoort dan het beste vanwege de 

afname van verkeer in de kern van Dorst.  

 Realisatie van Breda-Oost en Park De Bavelse Berg stuiten samen niet op onoplosbare 

knelpunten. Wel bestaan er voor de verkeersafwikkeling aandachtspunten die nader 

uitgewerkt dienen te worden om een keuze te maken tussen de ontsluitingsalternatieven. 

De geluidbelasting neemt toe door de verkeerstoename van Park De Bavelse Berg, 

waarbij de sterkste toename op de nieuwe ontsluitingsstructuur tussen de A27 en A58 

(wegvak 5, 6 en 23) 1 tot 2 dB bedraagt. Hiernaast zijn op de Bavelstraat (circa 2 dB) en de 

Dorstseweg (circa 1 dB) ook duidelijke toenamen te zien. De bijdrage van het plan aan de 

jaargemiddelde concentratie NO2 langs de maatgevende weg (A58) bedraagt 0,2 tot 0,3 

µg/m3 bedraagt. Voor de jaargemiddelde concentratie PM10 is de bijdrage van het Park 

De Bavelse Berg langs de maatgevende weg 0 tot 0.1 µg/m3. 

De initiatiefnemers van Park Bavelse Berg zien graag zo spoedig mogelijk de realisatie van 

ontsluitingsalternatief 2+ in combinatie met de woningbouw Tervoort. Hierdoor wordt een 

aantal negatieve gevolgen van het initiatief sterk verminderd. De voorkeur gaat uit naar 

alternatief 2+ omdat: 

 dit door de gemeente Breda te realiseren is in combinatie met Tervoort. 

 dit alternatief verkeerskundig de voorkeur heeft. 

Op termijn zou dit uitgebouwd kunnen worden naar ontsluitingsalternatief 5. Dit alternatief 

is verkeerskundig het best. Bovendien wordt de kern van Dorst verkeersluw. 

 

Afbeeldingen S.2 

Schematische weergave tracés 

ontsluitingsalternatieven. 
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Leemten in kennis 
Er zijn geen ernstige leemten in kennis geconstateerd over milieuthema’s die een oordeel 

over de positieve of negatieve effecten van de alternatieven in de weg staan. Bij de keuze en 

de verdere uitwerking van de plannen kunnen meer gedetailleerde onderzoeken worden 

uitgevoerd. Bijvoorbeeld naar verontreinigingen van bodem en grondwater, geschikte 

locaties voor waterberging, veldonderzoek t.b.v. archeologie, nader onderzoek naar 

veiligheidsvoorzieningen van de helihaven die de beperkingen voor het overige terrein 

kunnen verminderen. 

Een belangrijke onzekerheid over de plannen is wel de invulling van de voormalige 

afvalstort. Welke ontwikkelingen daar een plek gaan krijgen en technisch mogelijk zijn is 

nog onduidelijk. Daarom is in dit MER een aantal verschillende inrichtingen beschouwd, die 

de bandbreedte van de milieueffecten inzichtelijk maakt.  

Een andere onzekerheid bestaat omtrent de precieze realisatie van de parkeervoorzieningen 

gecombineerd met de Molenleij. Deze combinatie biedt goede kansen voor een natte 

ecozone die een voortzetting is van het groenblauwe raamwerk. Natuurlijk blijft het wel een 

parkeerplaats.  

Het is onduidelijk wanneer ontwikkelingen Breda-Oost plaatsvinden. Dit is met name 

interessant voor verkeersontsluitingen vanuit nieuwe woonwijk Tervoort. In dit MER is 

hiermee rekening gehouden door een gevoeligheidsanalyse uit te voeren. 


